
Морской порт Туапсе, работающий кру-
глогодично и круглосуточно, располо-
жен на Кавказском побережье Черного 

моря в вершине бухты Туапсе, к юго–востоку 
от мыса Кадош.  Акватория  порта ограничена 
устьями рек Туапсе и Паук. Непосредственно 
к акватории Туапсинского морского порта ве-
дет подходный канал длиной 400 м, шириной 
120 м, глубиной 13,5 м.

Порт Туапсе – это многоцелевой морской 
порт, обеспечивающий внешнеторговые пе-
ревозки  нефтепродуктов, а также навалочных 
(минеральные удобрения, уголь, руда и др.) и 
генеральных грузов. В сложившейся специа-
лизации морских портов порт Туапсе ориенти-
рован прежде всего на перевалку жидких не-
фтепродуктов. 

На ФГУ «Администрация морского порта Ту-
апсе» возложены функции по обеспечению 
безопасности мореплавания и порядка в пор-
ту. ФГУ «АМП «Туапсе» осуществляет государ-
ственный контроль за соблюдением нацио-
нального законодательства и международных 
договоров РФ по вопросам безопасности мо-
реплавания, охраны человеческой жизни на 
море, предупреждения загрязнения окружаю-
щей природной среды и организует управле-
ние движением судов, а также информацион-
ное, радиолокационное, лоцманское, буксир-
ное обеспечение мореплавания.

По итогам 2013 года грузооборот в порту Ту-
апсе снизился по сравнению с 2012 годом на 
1% и составил: 10,46 млн  тонн нефтепродук-
тов, по остальным грузам – 7,18 млн тонн, что в 
общем составило 17,64 млн тонн грузов.

К ранее имевшейся номенклатуре грузов 
добавилась, в связи с вводом в эксплуатацию 
Туапсинского балкерного терминала, перевал-
ка минеральных удобрений. 

Снижение грузооборота в 2013 году было 
обусловлено загруженностью железной до-

роги грузами, связанными со строительством 
олимпийских объектов в Сочи, реконструкци-
ей туапсинского нефтезавода. После полной 
реконструкции мощность нефтезавода долж-
на увеличиться в 5 раз, соответственно увели-
чатся и объемы перевалки нефтепродуктов в 
порту Туапсе.

Объективными предпосылками увеличения 
грузооборота порта являются масштабные ра-
боты по строительству и реконструкции пор-
товых комплексов.

На сегодняшний день завершено  строи-
тельство и введен в эксплуатацию терминаль-
ный  комплекс по перевалке зерновых культур 
(причал 9А) ОАО «ТМТП» с объемом перевалки 
2 млн тонн зерна в год.        

Технологическая площадка складских со-
оружений с технологическим перегрузоч-
ным оборудованием находится на террито-
рии  сухогрузного района порта. Груз достав-
ляется на зерновой комплекс железнодорож-
ным транспортом с перегрузкой в склад и по-
следующей подачей на причал через систему 
конвейеров.

В 2013 году перевалка зерна в порту Туапсе 
составила 888 тыс. тонн, это 45% от имеющей-
ся мощности комплекса.

На внешнем рейде, между южным молом и 
юго–восточным волноломом порта, ООО «РН–
Туапсенефтепродукт» завершено строитель-
ство комплекса глубоководного причала № 
1А. Необходимость строительства глубоковод-
ного причала № 1А обусловлена увеличением 
объемов и ассортимента нефтепродуктов, пла-
нируемых к перевалке на экспорт через ООО 
«РН–Туапсенефтепродукт» от ООО «РН – Туап-
синсикй НПЗ» после полной реконструкции за-
вода, а также от других НПЗ.

Цель этого проекта – прием крупнотоннаж-
ных танкеров дедвейтом 90–115 тыс. тонн.

При полной загрузке комплекса грузообо-
рот составит:

– темными нефтепродуктами – 5 млн тонн в 
год;

– светлыми нефтепродуктами – 2 млн тонн в 
год.

В марте 2012 года данный комплекс введен в 
промышленно–опытную эксплуатацию.

В 2013 году перевалка нефтепродуктов глу-
боководного комплекса составила 3,74 млн 
тонн, это 46,5% от имеющейся мощности ком-
плекса. 

Введен в эксплуатацию туапсинский балкер-
ный терминал, предназначенный для хране-
ния и отгрузки минеральных удобрений (кар-
бамида, аммофоса, нитроаммофоса), что по-
зволит обеспечить суммарный годовой обо-
рот экспорта морским транспортом в объеме 
2,3 млн тонн в год. 

Груз доставляется железнодорожным транс-
портом, который перегружается в складские 
сооружения с последующей подачей на при-
чал по эстакаде. 

В 2013 году перевалка минеральных удо-
брений через балкерный терминал составила 
1,645 млн тонн, это 65% от имеющейся мощно-
сти комплекса.

Кроме того, переоборудованы причалы № 
14 и № 15 ОАО «ТСРЗ» для приема судов типа 
РО–РО с плодоовощной продукцией, что по-
зволит обеспечить суммарный годовой обо-
рот 200 тыс. тонн. 

Исходя из анализа загруженности морского 
порта Туапсе, можно сделать вывод, что име-
ющиеся резервы после ввода всех вновь по-
строенных и переоборудованных комплексов 
порта на полную мощность могут обеспечить 
грузооборот порта до 28 млн тонн в год. 

С целью совершенствования физической 
защищенности и охраны порта Туапсе, ре-
ализации ФЗ «О транспортной безопасно-
сти», требований МК ОСПС  ФГУ «АМП «Ту-
апсе» и хозяйствующие в порту организации 
проделали большую работу по техническо-
му оснащению и совершенствованию систе-
мы охраны, усилению режимных мероприя-
тий, разработке необходимых документов и 
инструкций.

Для осуществления круглосуточного кон-
троля за обстановкой на акватории порта 
ФГУ «АМП «Туапсе»  разработан и реализован 
«Проект оснащения техническими системами 
контроля акватории морского порта», кото-
рый предусматривает, кроме видеонаблюде-
ния, обеспечение контроля в ночное время с 
помощью тепловизоров, автоматическую си-
стему выдачи сигнала тревоги.

Таким образом, существующая инфраструк-
тура порта Туапсе, имеющиеся резервы произ-
водственных мощностей вновь построенных 
терминальных комплексов, наличие достаточ-
ного количества сил и средств на реагирова-
ние и ликвидацию последствий различных 
чрезвычайных ситуаций позволят нормаль-
но функционировать порту при дополнитель-
ном увеличении грузооборота на 30–35%, при 
условии наличия необходимых грузов и воз-
можности доставки их в порт  железнодорож-
ным или автомобильным транспортом. 

*  *  *
Капитан морского порта Туапсе Борченинов 

Олег Вениаминович. Назначен на должность 
приказом Росморречфлота от 12 апреля 2011 
года. Работает в отрасли 29 лет. Свой трудовой 
путь прошел от матроса в составе экипажей 
судов загранплавания до капитана морского 
порта Туапсе. Отмечен наградами Росморреч-
флота и Министерства транспорта РФ.
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ИНФРАСТРУКТУРА
О перспективах развития морского порта Туапсе

Резервы – в действие!

С Днем работников морского и речного флота!

Капитан морского порта Туапсе 
Олег БОРЧЕНИНОВ

Зерновой терминал ТМТП

Поздравляем Администрацию морского порта Туапсе с 20–летним юбилеем!
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Сегодня инженерное образование в 
мире проходит значительную транс-
формацию, адаптируясь под нужды 

высокотехнологичной экономики. Растет 
производительность труда инженеров и тех-
нических специалистов. Меняются содержа-
ние инженерного образования, модель и 
технологии обучения, требования к резуль-
татам образовательной деятельности. Про-
цессы модернизации, происходящие в си-
стеме профессиональной подготовки инже-
нерных кадров, обусловлены перспектива-
ми решения приоритетных задач в сфере на-
уки, техники и технологий, обороноспособ-
ности и национальной безопасности России. 

С целью подготовки квалифицированных 
инженерных кадров для нужд судострои-
тельной отрасли в интересах националь-
ной безопасности страны и освоения мине-
ральных ресурсов арктических морей, а так-
же специалистов широкого профиля для со-
циально–экономической инфраструктуры 
в феврале 2011 года приказом Министер-
ства образования и науки РФ в Северодвин-
ске создан филиал Северного Арктического 
федерального университета. Основная цель 
создания научно–образовательного класте-
ра – обеспечение на высоком профессио-
нальном уровне подготовки специалистов 
технического профиля для предприятий 
оборонно–промышленного комплекса, ОАО 
«Объединенная судостроительная корпора-
ция», способных решать задачи инноваци-
онного развития судостроительной отрасли 
РФ, прежде всего в области военного судо-
строения. Основная деятельность кластера 
САФУ направлена на решение ряда приори-
тетных для отрасли и региона задач, ключе-
выми среди которых являются:

– совершенствование и развитие систе-
мы технического, ориентированного на ре-
шение производственных задач судостро-
ительного комплекса предприятий ОСК, 
включая переподготовку кадров по акту-
альным для предприятий образовательным 
программам;

– расширение направлений прикладных 
научных исследований и повышение их ре-
зультативности;

– формирование эффективной научно–
образовательной инфраструктуры.

Несмотря на небольшой возраст, фи-
лиал САФУ в Северодвинске имеет бога-
тую историю. В его состав вошли Северод-
винский филиал ПГУ имени М.В. Ломоносо-
ва, Северодвинский технический колледж. 

1 июля 2012 года в состав филиала САФУ во-
шел бывший филиал Санкт–Петербургско-
го государственного морского техническо-
го университета – Институт судостроения 
и морской арктической техники (Севмаш-
втуз), который в течение 45 лет обеспечи-
вал высококвалифицированными инженер-
ными кадрами  крупнейшие в мире судо-
строительные производственные комплек-
сы. На сегодняшний день свыше 80% ин-
женерно–технического состава предприя-
тий Объединенной судостроительной кор-
порации в Северодвинске, в том числе ру-
ководители цехов основного производства 
– выпускники Севмашвтуза. 97% выпускни-
ков работают по специальности в организа-
циях и предприятиях Архангельской обла-
сти и за ее пределами. Поэтому не случай-
но, что на сегодняшний день Институт су-
достроения и морской арктической техни-
ки считается ядром северодвинского науч-
но–образовательного кластера. Он являет-
ся единственным в районе Крайнего Севе-
ра европейской части России вузом широ-
кого технического профиля, обеспечиваю-
щим подготовку и переподготовку специ-
алистов для предприятий Государственно-
го российского центра атомного судострое-
ния (ГРЦАС) в областях судостроения, маши-
ностроения, приборостроения, экономики 

и управления. Институт обеспечивает под-
готовку специалистов для предприятий ОАО 
«Объединенная судостроительная корпора-
ция» по системе завод – втуз, главный прин-
цип которой – обучение на реальном произ-
водстве, где теория подкрепляет практиче-
ские навыки. Тесное взаимодействие пред-
приятий и втуза было закреплено в сентя-
бре 2013 года подписанием трехстороннего 
соглашения между САФУ, ОАО «Объединен-
ная судостроительная корпорация» и Мин-
обрнауки России о сотрудничестве по фор-
мированию современной системы подготов-
ки квалифицированных кадров для пред-
приятий судостроения и судоремонта.

Система подготовки кадров осуществляет-
ся по системе непрерывного инженерно–тех-
нического образования. Данная система пред-
ставлена рядом образовательных программ 
среднего профессионального образования 
(СПО), бакалавриата, магистратуры, аспиран-
туры, дополнительного профессионального 
образования (ДПО), направленных на удовлет-
ворение потребностей предприятий в специа-
листах различного уровня (высококвалифици-
рованные рабочие, техники, инженерно–тех-
нический и управленческий персонал). 

Основой инженерной подготовки явля-
ется система завод – втуз. Это система ин-
тегрированной подготовки инженерных 

кадров, которая сочетает теоретическое об-
учение с производственной работой студен-
тов на предприятиях в соответствии с вы-
бранной специальностью или профилем по 
направлениям подготовки. В процессе ин-
женерно–производственной подготовки, 
которая составляет основное содержание 
интегрированной системы, решается зада-
ча обучения студентов основам техноло-
гии производства, приобретения ими навы-
ков рабочей и инженерно–технической дея-
тельности, закрепления теоретических зна-
ний, необходимых для эффективной рабо-
ты на современных предприятиях в каче-
стве специалистов и руководителей трудо-
вых коллективов. Базовыми предприятия-
ми университета в части подготовки выпуск-
ников являются судостроительные, судоре-
монтные предприятия ОАО «Объединенная 
судостроительная корпорация». 

Студент, поступивший в институт по си-
стеме подготовки завод – втуз, обязательно 
закрепляется за соответствующим базовым 
предприятием. В процессе своего обучения 
он получает теоретические и профессио-
нальные  знания, которые непосредственно 
закрепляются практическими навыками, по-
лучаемыми в ходе параллельной работы на 
предприятии. За время обучения (5 лет для 
бакалавриата и 5,5 лет для специалитета) 
студент имеет два периода стажировки, в те-
чение которых он учится по вечерней форме 
и одновременно работает на предприятии. 
В ходе обучения без отрыва от производ-
ства студент на предприятии проходит прак-
тику на всех рабочих и инженерно–техниче-
ских должностях в соответствии с профилем 
специальности. Это гарантирует по оконча-
нии учебного заведения появление на пред-
приятии квалифицированного специалиста, 
в полной мере готового оперативно вклю-
читься в профессиональную деятельность.

Такая форма подготовки представляет со-
бой многоуровневую интегрированную си-
стему, наиболее актуальную для удовлетво-
рения потребностей большинства предпри-
ятий судостроительной отрасли. Фактиче-
ски система завод – втуз является аналогом 
системы целевой контрактной подготовки 
вуз – студент – предприятие, которая обе-
спечивает почти 100%–ный уровень трудо-
устройства выпускников в отрасли и закре-
пления кадров на предприятиях. 

Помимо качественной подготовки моло-
дых специалистов такая система обучения 
обеспечивает активную консолидацию вту-
за и предприятий региона в решении акту-
альных производственных задач и проблем. 
Апробированы и успешно применяются ме-
ханизмы интеграции предприятий и инсти-
тута при разработке содержания образо-
вательных программ, что позволяет мак-
симально приблизить систему инженерно-
го образования к требованиям профессио-
нальных стандартов. Ведущие специалисты 
градообразующих предприятий ОАО «Объ-
единенная судостроительная корпорация» 
принимают непосредственное участие в 
учебном процессе, разработке учебных пла-
нов и программ профессиональных дисци-
плин (модулей), совместно участвуют в опре-
делении содержания практик и тематик вы-
пускных квалификационных работ, а пред-
ставители института в свою очередь прини-
мают активное участие в разработке профес-
сиональных стандартов и решении проблем 
производственного характера. Тесная связь 
института и предприятия была отмечена при 
прохождении в сентябре 2013 года обще-
ственно–профессиональной  аккредитации 
образовательных программ по направлению 
подготовки 180100 «Кораблестроение, океа-
нотехника и системотехника объектов мор-
ской инфраструктуры».

Система инженерной практикоориенти-
рованной подготовки немыслима без соз-
дания современной учебно–лабораторной, 
исследовательской базы  и информацион-
но–телекоммуникационной среды. С вхож-
дением Севмашвтуза в САФУ началась се-
рьезная комплексная модернизация всей 
учебно–лабораторной базы. Завершение 
модернизации лабораторной базы к концу 
2014 года позволит не только использовать 
ее в учебном процессе, но и создать межка-
федральные научно–образовательные цен-
тры и тем самым способствовать формиро-
ванию интегрированных прикладных иссле-
довательских компетенций обучающихся

Реализация  планов развития Института 
судостроения и морской арктической тех-
ники и в целом северодвинского научно–об-
разовательного кластера Северного (Аркти-
ческого) федерального университета в пол-
ном объеме позволит повысить качество 
многоуровневого непрерывного образова-
ния, сделать его современным, актуальным 
и тем самым  способствовать  востребован-
ности молодых специалистов, их закрепле-
нию на предприятиях прежде всего оборон-
но–промышленного комплекса.

ПОДГОТОВКА 
СПЕЦИАЛИСТОВ

работы филиала САФУ в Северодвинске – 
обучение на реальном производстве

Главный принцип

Институт судостроения и морской арктической техники (Севмашвтуз) 
считается ядром северодвинского научно-образовательного кластера

В Институте создана современная рабочая среда подготовки специалистов инженерно-технического профиля, 
что гарантирует по окончании учебного заведения появление на предприятии квалифицированного специалиста



Транспортный вестник, №1

3Транспорт России www.transportrussia.ru июль, 2014

25 марта 2014 г. ФГУ «АМП Ванино» (в 
состав входят филиалы в морских 
портах Советская Гавань, Никола-

евск–на–Амуре, Де–Кастри и Охотск) отме-
тило свой 20–летний юбилей. Прошедшие 
годы для учреждения ознаменовались мно-
жеством событий, положительно повлияв-
ших на развитие экономики Дальневосточ-
ного региона. Среди них наиболее значимы-
ми являются: 

– ввод в эксплуатацию в 2006 г. нефтена-
ливного терминала в морском порту Де–Ка-
стри (выносной рейдовый терминал произ-
водительностью 12 млн т);

– ввод в эксплуатацию в 2008 г. в морском 
порту Ванино специализированного терми-
нала по перевалке углей ЗАО «Дальтранс-
уголь» мощностью 12 млн т. Сегодня там име-
ется потенциальная возможность за счет мо-
дернизации переработать 24 млн т;

– создание портовой экономической зоны 
«Советская Гавань». 22 кв. км хорошо защи-
щенной от ветров всех направлений аквато-
рии морского порта Советская Гавань и воз-
можность строительства здесь терминалов 
для обработки судов дедвейтом до 300 тыс. т 
делают Советскую Гавань привлекатель-
ным местом для развития портовых мощно-
стей России на Дальнем Востоке. Совмест-
но с морским портом ОЭЗ образует единый 
транспортный узел, являющийся конечным 
пунктом Байкало–Амурской железнодорож-
ной магистрали. Акватории портов распо-
ложены в соседствующих морских бухтах Та-
тарского пролива. Удаленность от краевого 
центра – 600 км. Транспорт для доставки гру-
зов на морские терминалы: ж.–д., авто. Авиа-
ция – только местные авиалинии.

В 2009 году в состав подведомственной 
ФГУ «АМП Ванино» территории вошел порт 
Охотск. Охотск – один из древнейших насе-
ленных пунктов Дальнего Востока. Историки 
называют его колыбелью русского Тихооке-
анского флота. В 2012 г. Охотск отметил свое 
365–летие.

В 2010 г. произошло присоединение адми-
нистрации морского рыбного порта Совет-
ская Гавань к администрации морского пор-
та Ванино. 

Морской порт Ванино, расположенный в 
центральной части Татарского пролива, в 
бухтах Ванино и Мучке, является крупней-
шим портом Хабаровского региона. Ванино 
– порт с круглогодичной навигацией, имею-
щий выход на крупнейшие железнодорож-
ные магистрали: Байкало–Амурскую, прохо-
дящую по территории с богатейшими при-
родными ресурсами, и Транссибирскую. 
Расположение определяет его стратегиче-
ское значение для государства и перспекти-
ву дальнейшего развития в качестве важней-
шего транзитного центра на Тихоокеанском 
побережье России.

Навигация в порту Ванино осуществля-
ется круглогодично. Инфраструктура порта 
рассчитана на прием судов длиной до 292 м, 
водоизмещением до 170 тыс. т, с осадкой до 
18,5 м. 

Грузовые операции в порту Ванино осу-
ществляют три стивидорные компании:

– ЗАО «Дальтрансуголь», грузооборот со-
ставляет 13 709,4 тыс. т;

– ОАО «Ванинский морской торговый 
порт», грузооборот составляет 7089 тыс. т;

– ООО «Трансбункер–Ванино», горузообо-
рот составляет 2802,7 тыс. т.

В 2013 г. грузооборот порта Ванино соста-
вил 23,8 млн т, что на 16,8% больше, чем в 
2012 г. Из них объем перевалки сухогрузов 
составил 21 млн т (+19,5%), наливных – 2,8 
млн т. Объем сухогрузов вырос за счет пере-
грузки угля до 17,6 млн т (+30,5%).

 Доля грузооборота по видам перевозки 
составляет: экспорт – 88%, импорт – 4,2%, ка-
ботаж – 7,8%. 

Темпы увеличения грузооборота за 5 меся-
цев 2014 г.ода по сравнению с соответству-
ющим периодом прошлого года выросли на 
12,2%.

В морском порту Ванино в настоящее вре-
мя реализуются проекты строительства пе-
регрузочных комплексов:

– ООО «Саха (Якутия) транспортная компа-
ния» – перегрузочный комплекс мощностью 
до 35 млн т в год сыпучих грузов, в том чис-
ле 17 млн т углей. В 2012– 2013 гг. проведе-
ны инженерно–геодезические изыскания на 
акватории терминала, планировка террито-
рии, 10.01.2014 г. – публичные слушания;

– ООО «Дальневосточный Ванинский 
порт» – специализированный терминал для 
перевалки углей мощностью 15 млн т. Про-
ведены инженерно–геодезические изыска-
ния на акватории порта.

В целях сохранения экологии региона 
действует план по предупреждению и лик-
видации разливов нефти и нефтепродуктов 
(ПЛРН) в морском порту Ванино. Несут ава-
рийно–спасательную готовность и готов-
ность к ликвидации разливов нефти силы и 
средства Сахалинского филиала Морспас-
службы. Производственная деятельность хо-
зяйствующих субъектов, осуществляющих 
операции с нефтепродуктами в акватории 
и на территории порта, разрешается только 
при наличии планов ПЛРН и лицензий. 

Таблица 1 

Динамика грузооборота морского 
порта Ванино по итогам развития 

в 2010–2013 гг.
тыс. тонн

Порт  2010 г. 2011 г.  2012 г.  2013 г.

Ванино 17 306,9 19 066,0 20 342,2 23 770,2

Таблица 2 

Динамика грузооборота портов зоны 
ответственности ФГУ «АМП Ванино» 
по итогам развития в 2010–2013 гг.

2010 г. 2011 г. 2012 г. 2013 г.

25 291,0 27 893,3 28 693,7 31 772,2

ФИЛИАЛЫ:

Советская Гавань

Морской порт Советская Гавань находит-
ся на востоке Тихоокеанского побережья Ха-
баровского края, занимает акваторию зали-
ва Советская Гавань, кроме бухт Северная, 
Западная, Бяуде, Маячная. По своему распо-
ложению Советская Гавань является един-
ственным портом–убежищем для судов в Та-
тарском проливе. Эксплуатация порта нача-
лась в 1994 г. Обычно зимняя навигация на-
чинается в середине декабря и длится до се-
редины апреля.

В морском порту Советская Гавань в 2013 г. 
были переработаны более 773 тыс. т грузов, 
рост по сравнению с 2012 г. составил 8%. Из 
них объем сухогрузов составил 615 тыс. т, на-
ливных – 158 тыс. т. Объем перевалки сухо-
грузов вырос за счет перевалки лесных гру-
зов на 59,8%. Доля грузооборота по видам 
перевозки составляет: экспорт – 70%, им-
порт – 0,6%, каботаж – 32,4%

Де–Кастри

Морской порт Де–Кастри расположен в 
заливе Чихачева, который открыл Лаперуз в 
1787 г., и был назван в честь спонсора экспе-
диции – морского министра маркиза Де–Ка-
стри. 

Границы акватории включают участок 
водной поверхности Татарского пролива.

Навигация в порту круглогодичная, в зим-
нее время осуществляется с помощью ледо-
колов сопровождения. 

На территории порта погрузочно–разгру-
зочную деятельность осуществляют ООО 
«Де–Кастрилес» и ООО «РН–Сахалинморнеф-
тегаз». 

В 2013 г. через морской порт Де–Кастри 
прошли 7,3 млн т грузов, что на 1,3% меньше, 
чем годом ранее. Экспорт составляет 100% 
за счет перевалки сырой нефти до 7 млн т и 
лесных грузов до 0,3 млн т.

Николаевск–на–Амуре

Через морской порт Николаевск–на–Аму-
ре производится обеспечение «северно-
го завоза». Навигация в морском порту яв-
ляется сезонной и длится с мая по ноябрь. 
Инфраструктура порта позволяет осущест-
влять операции с генеральными, навалочны-
ми, лесными и опасными грузами.

В порту Николаевск–на–Амуре в минув-
шем году была обработана 231 тыс. т грузов, 
это на 30% больше, чем в 2012 г.

Рост перевалки сухогрузов произошел 
за счет увеличения перегрузки навалочных 
грузов на 15,6%, грузов в контейнерах на 
75,5%, а также лесных грузов.

Доля грузооборота по видам перевозки 
составляет: экспорт – 10,8%, каботаж – 89,2%.

Охотск

Морской порт Охотск расположен в се-
верной части Охотского моря, в лагуне устья 
реки Кухтуй. Период навигации длится с мая 
по ноябрь. В порту имеются пять причалов 
общей протяженностью 557 м. Проводится 
рейдовая выгрузка большегрузных судов.

Грузооборот порта в 2013 г. составил 130 
тыс. т, что почти на 42% больше показателя 
2012 г.

Каботаж составляет 100%, что включает в 
себя перевозку руды – 117 тыс. т и грузов для 
снабжения района – 13 тыс. т.

В целях реализации положения Ком-
плексной программы обеспечения безопас-
ности населения на транспорте Федераль-
ной адресной инвестиционной програм-
мой «Развитие транспортной системы Рос-
сии», программной частью «Морской транс-
порт» на 2013–2015 гг. определены задачи 
ФГУ «Администрация морского порта Вани-
но» – оснащение инженерно–техническими 
средствами обеспечения транспортной без-
опасности акваторий морских портов Охот-
ского моря и Татарского пролива в грани-
цах Хабаровского края: Де–Кастри, Никола-
евск–на–Амуре, Охотск, Советская Гавань.

В настоящее время близки к завершению 
работы по оснащению ИТСОТБ акватории 
морского порта Ванино. Сегодня проходит 
процедура устранения технических непола-
док, выявленных в ходе пробных пусков си-
стемы. В ходе монтажа введены некоторые 
новшества, улучшающие организацию ра-
бочего места оператора центрального поста 
наблюдения – мониторы компьютерной си-
стемы установлены на специальные стойки, 
позволяющие максимально выполнить сани-
тарные нормы по их размещению. Решается 
вопрос штатной расстановки и профессио-
нальной подготовки специалистов для рабо-
ты на оборудовании. 

Опыт работ по оснащению в морском пор-
ту Ванино всецело будет использован и в 
реализации задач оснащения акваторий 
ИТСОТБ в других портах зоны ответственно-
сти АМП.

Практика показала (на примере АМП Ва-
нино) – успешная реализация работ по осна-
щению ИТСОТБ акваторий морских портов в 
условиях АМП, где отсутствуют специальные 
штаты сотрудников, заключается в слажен-
ной и сплоченной работе грамотно подо-
бранной группы специалистов администра-
ции, закрепленной приказом с определени-
ем полномочий каждого: техническая часть 
сопровождения проекта, мониторинг, бух-
галтерский и финансовый учет и отчетность, 
общее руководство группой.

ИТОГИ И ПЕРСПЕКТИВЫ

ФГУ «АМП Ванино» активно влияет 
на развитие экономики региона

20 лет в строю!
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Водный транспорт в последнее время 
называют перспективным направлени-
ем развития лизинговой отрасли. Ко-

нечно, работать в нем смогут лишь крупней-
шие лизингодатели. Однако если отрасль по-
лучит государственную поддержку, сегмент 
может показать значительный рост и под-
держать российский рынок лизинга в непро-
стой период. 

О перспективах судоходной отрасли и 
предпосылках для ее развития рассказывает 
заместитель генерального директора ГТЛК 
Владимир Добровольский. 

– Владимир Павлович, как вы оценива-
ете текущее состояние отечественной су-
доходной отрасли? 

– Спрос на транспортные услуги в смешан-
ном сообщении река–море растет. Однако 
уже сейчас он удовлетворяется не в полной 
мере из–за плохого технического состояния 
судов и недостаточно высокого уровня раз-
вития транспортной инфраструктуры. В це-
лом российский флот – самый разнообраз-
ный и многочисленный в мире. Он насчиты-
вает около 870 судов, в том числе специаль-
но построенных и модернизированных су-
дов внутреннего плавания. Более 700 судов 
используются на внешнеторговых экспор-
тно–импортных перевозках различных гру-
зов с выходом из внутренних водных путей 
в акватории морских бассейнов – Балтийско-
го, Северного, Азово–Черноморского, Сре-
диземноморского, Каспийского и Дальнево-
сточного – и заходом примерно в 150 пор-
тов 44 стран Европы, Азии и Африки. Они же 
используются при перевозках между ино-
странными портами. Кроме того, суда сме-
шанного река–море плавания осуществляют 
доставку грузов в районы Крайнего Севера, 
в том числе и в Арктику. Значимость данно-

го направления для российской транспорт-
ной отрасли сложно переоценить. Преиму-
ществ у водного вида транспорта по сравне-
нию с другими способами доставки грузов 
достаточно много. Во–первых, суда в отли-
чие от автомобильного транспорта позволя-
ют перевозить крупногабаритные грузы. Во–
вторых, использование судов смешанного 
река–море плавания дает возможность сни-
зить трудоемкую и дорогостоящую перевал-
ку грузов в устьевых портах и избежать про-
стоев в процессе транспортировки при пе-

ревалке с железнодорожного, автомобиль-
ного или внутреннего водного транспорта 
на морской и наоборот. Это говорит о том, 
что рынок река–море перевозок востребо-
ван, интересен для грузовладельцев и будет 
расти дальше.

– Какую основную проблему в отрасли 
вы на сегодняшний день видите? 

– Речной флот России требует срочного 
принятия мер по обновлению транспортных 
парков, так как средний возраст судов пре-
высил 25 лет. Определенные шаги в этом на-
правлении уже предпринимаются. Так, на-
пример, Федеральная целевая программа 
«Развитие транспортной системы России 
(2010–2020 годы)» предполагает построй-
ку более 90 грузовых и пассажирских судов 
для внутреннего водного транспорта при го-
сударственном финансировании и на прин-
ципах государственно–частного партнер-
ства. 

– ГТЛК намерена участвовать в разви-
тии перевозок водным транспортом? 

– Безусловно. В первую очередь мы наме-
рены обратить внимание на направление 
нефтеналивных танкеров. Согласно данным 
на начало 2013 года около 70% танкеров 
российского флота не соответствуют требо-
ваниям Международной конвенции по пре-
дотвращению загрязнения моря (MARPOL) 
нефтепродуктами. Ужесточение этих норм 
произошло после аварии танкера Prestige 
в 2002 году, когда мазутом было загрязне-
но около 200 км побережья испанской Гали-
сии и Франции. Несмотря на то, что сегод-
ня по статистике основной причиной разли-
вов нефти является человеческий фактор, а 
не особенности конструкции танкеров, тре-
бования MARPOL не смягчаются. Российская 
морская администрация смогла обеспечить 
продление срока эксплуатации отечествен-
ных судов в прибрежных морских районах 
на основании временного разрешения, по-
скольку их работа экологически безопасна 

вопреки ряду формальных несоответствий 
требованиям MARPOL. Однако это разреше-
ние прекратит действовать с 1 января 2015 
года. Кроме того, с текущего года в силу 
вступает технический регламент, запреща-
ющий эксплуатацию однокорпусных танке-
ров на внутренних водных путях. Исходя из 
того, что срок эксплуатации судов состав-
ляет 23–35 лет, через 5–10 лет должны быть 
списаны практически все существующие не-
фтеналивные суда, что неминуемо приведет 
к обвалу объема перевозок транспортом 
река–море. Все это может негативно ска-
заться не только на российской судоходной 
отрасли, но и на экономике страны в целом. 
На долю перевозок нефти и нефтепродуктов 
приходится 37% от всего объема экспортно–
импортных перевозок водным транспортом. 
Для сравнения: перевозки зерна и продук-
тов перемола составляют 14%, лесных гру-
зов – 12%, химических и минеральных удо-
брений – 10%. 

– Считаете ли вы водный транспорт пер-
спективным для лизинговых компаний? 
Что может рассказать ГТЛК о своей рабо-
те в сегменте? 

– У меня нет сомнений в том, что данное 
направление является перспективным и мо-
жет «выстрелить» уже в обозримом будущем. 
Потребности российских судовладельцев мы 
уже обсудили. Однако для того, чтобы они 
начали их в полной мере реализовывать, не-
обходимы стимулирующие меры поддержки. 
Мы все знаем, как изменило состояние ре-
гиональной авиации России постановление 
Правительства РФ № 1212, предусматриваю-
щее субсидирование лизинговых платежей. 
Думаю, что в судоходной отрасли подобные 
меры также могли бы дать ощутимые резуль-
таты. Что касается нашей компании, то в на-
стоящее время ГТЛК реализует ряд проектов 
в отрасли судоходства. Уверен, что мы про-
должим наращивать свое присутствие в су-
доходном сегменте лизинга в будущем.

ЛИЗИНГ
Водный транспорт является перспективным для лизинговых компаний

Стратегия обновления

Заместитель генерального директора 
ГТЛК Владимир ДОБРОВОЛЬСКИЙ

Морской и речной флот всегда был важной со-
ставляющей транспортного комплекса, неотъем-
лемой частью всей экономики страны, и сейчас он 
играет весомую роль в реализации транспортной 
стратегии России. 

Гордость российского флота – квалифицирован-
ные кадры, подготовкой которых занимаются вузы, 
подведомственные Росморречфлоту. Признанным 
лидером в отраслевом образовании является Го-
сударственный университет морского и речного 
флота имени адмирала С.О. Макарова – вуз, объе-
динивший историю и традиции Государственной 
морской академии имени адмирала С.О. Макаро-
ва и Санкт–Петербургского государственного уни-
верситета водных коммуникаций. Визитная кар-
точка вуза – высокое качество подготовки моря-
ков, речников и специалистов, обеспечивающих 
инфраструктуру отрасли.

Выпускники вуза занимали и занимают ведущие 
позиции во многих отечественных и зарубежных 
компаниях, органах государственной власти. Сре-
ди них заместитель министра транспорта РФ Вик-
тор Олерский, директор Департамента государ-
ственной политики в области морского и речно-
го транспорта Минтранса Константин Пальников, 
заместитель руководителя Росморречфлота Алек-
сандр Пошивай, президент некоммерческого пар-
тнерства «Транспортный союз Северо–Запада» 
Владимир Ходырев, член Совета Федерации Ва-
дим Тюльпанов, руководитель ФГУ «Администра-

ция морского порта «Большой порт Санкт–Петер-
бург» Петр Паринов…

Интеграция кадрового потенциала двух вузов 
открыла новые возможности для усиления стра-
тегической позиции университета и существенно-
го роста эффективности его деятельности. В состав 
ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова входят 14 
факультетов, 82 кафедры, колледж ГУМРФ. Контин-
гент обучающихся составляет более 16 000 чело-
век, из них 11 000 – студенты и курсанты головного 
вуза; профессорско–преподавательский состав на-
считывает около 800 человек.

Программы подготовки плавсостава судов мор-
ского и внутреннего водного транспорта по всем 
уровням образования одобрены Министерством 
транспорта РФ. На основании заключения комис-
сии Минтранса России подписано соглашение о 
признании в области подготовки членов экипажей 
морских судов.

По итогам аудита Российского морского реги-
стра судоходства система менеджмента качества 
университета признана соответствующей требова-
ниям международного стандарта ИСО 9001:2008.

Университет успешно сотрудничает с судоход-
ными компаниями и отраслевыми предприятия-
ми. Взаимодействие с работодателем строится на 
основе долгосрочных договоров, гарантирующих 
прохождение практической подготовки на мор-
ских судах. 

Вуз активно участвует в деятельности обще-
ственных организаций, таких как Национальная 
палата судоходства, в конференциях и семинарах 
по актуальным проблемам морской деятельности. 
Это сотрудничество создает возможность внедре-
ния передовых транспортных технологий в учеб-
ный процесс и сокращает разрыв между подготов-
кой выпускников и потребностями отрасли. 

ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова име-
ет десятки международных договоров с зарубеж-
ными университетами и компаниями, аккредито-
ван Лондонским институтом морской инженерии, 
науки и технологии (институт морских инжене-
ров), морскими администрациями Норвегии, Шве-
ции, Либерии, гидрографическим бюро Междуна-
родного консультативного совета (Монако) и дру-
гими международными организациями. Универ-
ситет является членом Международной ассоциа-

ции морских университетов (IAMU), Европейской 
ассоциации морских технических университетов 
(WEGEMT), Ассоциации университетов и учебных 
заведений водного транспорта (EDINNA). Предста-
вители вуза являются постоянными участниками в 
работе Подкомитета ИМО по подготовке моряков 
и несению вахты. 

Основным структурообразующим подразделе-
нием ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова яв-
ляется институт «Морская академия». Назначе-
ние института состоит в координации подготов-
ки членов экипажей судов. Сочетание образова-
ния и воспитания через усиленную практическую 
составляющую – главная уникальная особенность 
Морской академии. Наши курсанты проходят на-
стоящую жизненную школу за годы учебы, приоб-
ретают опыт руководства людьми, учатся сочетать 
теорию и практику на рабочем месте. 

Значимыми фактами прошедшего года ста-
ли участие курсантов в качестве волонтеров в 
XXII зимних Олимпийских играх и в мероприя-
тиях международного саммита G20, участие в 
международной черноморской регате больших 

парусных судов SCF Black Sea Tall Ships Regatta 
2014. Надолго запомнят курсанты парусника 
«Мир» и экипаж яхты «Акела» поздравления Пре-
зидента России Владимира Путина с отличными 
результатами в черноморской гонке, пожелания 
успеха и удачи.

Проделана большая работа, но многое еще 
предстоит сделать. Главная задача ГУМРФ име-
ни адмирала С.О. Макарова остается неизменной: 
подготовка высококвалифицированных специа-
листов, научных и научно–педагогических кадров 
на основе эффективного использования образова-
тельного и научно–технического потенциала вуза 
для решения социально–экономических задач 
развития водного транспорта.

Надеюсь, нам удастся обеспечить устойчивое и 
эффективное развитие университета как крупней-
шего центра по подготовке кадров для морского 
и речного транспорта в Северо–Западном регио-
не России!

Сергей БАРЫШНИКОВ,
ректор ГУМРФ
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КАДРЫ
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